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A 150 éves Budapest
tomegkozlekedésének kulcsmomentuma:
100 éve jott letre a BSZKRT

A key moment in the public transport of the 150-year-
old Budapest, the foundation of the Budapest Capital
Transport Company 100 years ago

Absztrakt

Az egyesitett Budapest a tomegkozlekedését elébb egy monopolhelyzetben 1évé lovasttval-
lalat biztositotta, majd a villamos megjelenésével és a l6vasut villamositasaval két nagyvalla-
lat, a Budapesti Koztti Vaspalya Tarsasag Rt. (BKVT) és a Budapesti Villamos Varosi Vasut Rt.
(BVVYV), illetve ezek affilialt vallalatainak rivalizalasaval kétszerepl6ssé valt a piac. Mar az els6
vilaghaboru el6tt is felmertlt a gondolat, hogy a két vallalatot kdzségi tulajdonban egyesitsék,
de valodi 1épések ebben az iranyban csak az 6szirézsas forradalom utan torténtek. A Karo-
lyi-kormany létrehozta a Budapesti Egyesitett Varosi Vasutakat (BEVV), a korabbi tulajdonosok
karpotlasa azonban elmaradt, mert tanacskoztarsasag a nagyvallalatok karpotlas nélkiili alla-
mositasarol hatarozott, ami érintette a BEV V-t is. A tanacskoztarsasag bukasa utan Gjraindult
az elédvallalatok és a BEVV jogi helyzetének rendezése, amely végiil a Budapest Székesfévaros
Kozlekedési Rt. (BSZKRT) 1923-as megsziiletésével oldodott meg. De nem csak a jogi helyzetet
és a korabbi tulajdonosok karpoétlasat kellett megoldani, a kozlekedési vallalatokat miiszakilag
is egyesiteni kellett, ami szintén komoly kihivasok elé allitotta a szakembereket.
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Abstract

Public transport of the unified Budapest was first provided by a monopoly horse-drawn rail-
way company. Then, with the arrival of the tramway and the electrification of the horse-drawn
railway, the rivalry between two large companies, the Budapest Public Road Railway Company
Ltd (BKVT) and the Budapest Electric City Railway Company Ltd (BVVYV) and their affiliates
created a two-tier market. Even before World War I, the idea of merging the two companies
under municipal ownership had been suggested, but no real steps in this direction were taken
until after the so-called Aster Revolution. In November 1918 the Karolyi government founded
the Budapest United Municipal Railways (BEVV) but the compensation of the former owners
was not paid because the Hungarian Soviet Republic in 1919 decided to nationalise the large
companies without compensation. This also affected the BEVV. After the fall of the Soviet
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Republic in August 1919, the legal status of the predecessor companies and BEVV was re-
considered and finally resolved with the creation of the Budapest Capital Transport Company
(BSZKRT) in 1923. But it was not only the legal situation and the compensation of the former
owners that had to be resolved, the transport companies also had to be technically unified,
which also posed a major challenge for the experts.

Keywords: public transport, Budapest Capital Transport Company, tramway, municipal owner-
ship, Budapest, company merger

A fovaros tomegkozlekedésének kialakulasa

Az els6 igazi tomegkozlekedési eszkoéz mas nagyvarosokhoz hasonléan
a mai Budapest tertiletén is az omnibusz volt. Az els6 omnibusz 1832-ben
indult atjara, melyet sorra kovettek az Gjabbak, igy 1860-ban mar szaz
ilyen kocsi kozlekedett a varosban. Ezek a jarmivek kisvallalkozok tulaj-
donaban voltak. Majd még a varosegyesités el6tt megindult a jéval korsze-
riibb lévasut-kozlekedés is. A vilagon hatodikként, el6bb 1866. augusztus
1-jén Pesten, a Pesti KozGti Vaspalya Tarsasag (PKVT) kezelésében, majd
1868. majus 18-an Budan a Budai Kozati Vaspalya Tarsasag (BKVT) ré-
vén. Utébbi vallalat mindossze két vonalat épitett, az 6budait és a zugli-
getit. Az 1873-ban egyesiilt févarosban 1876-ban adtak at a Margit hidat,
amely lehet6séget nydjtott a két varosrész l6vasuttal valé osszekotésé-
re.! A PKVT-nek azonban csak Pestre, a BKVT-nek pedig csak Budara volt
engedélye l6vasutat miikodtetni, igy nem volt lehet6ségiik olyan vonalat
tuzemeltetni, amely mindkét varosrészben kozlekedik. Végiil 1878-ban
a PKVT megvasarolta a budai vallalatot, létrehozva a Budapesti Kozuati
Vaspalya Tarsasagot (BKVT). Ennek eredményeként végre megvalosul-
hatott a két varosrész tomegkozeledési 0sszekottetése. Lovasut azonban
nemcsak a hidon, hanem magan a Margitszigeten is kozlekedett. Itt még
a tobbi vonal villamositasa utan is megmaradt a lévontatas, egészen ad-
dig, amig az autébusz fel nem valtotta 1928 aprilisaban.

A lovasuthalozat egyre bévilt, az utaslétszam folyamatosan emelke-
dett. 1868-ban 2,4 millidan kozlekedtek lovasuttal, a varos egyesitéskor
1873-ban mar 7,5 millio, mig 1896-ban mar 26 millié utasa volt a BKVT-
nek. 1889-ben 1042 lovuk volt, melyekkel 41 kilométernyi vonalon koz-
lekedtek. A tarsasag ekkor konkurencia hianyaban monopolhelyzetben

1 A Lanchid nem volt alkalmas l6vasit-kozlekedésre.
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volt, a févarost azonban kellemetlentil érintette, hogy nem tud befolyast
szerezni a vallalatban. 1886-ban végre lehet6ség nyilt ra, hogy egy 4j cég
is bekertiljon a tomegkozlekedési piacra. Ebben az évben ugyanis a Lind-
heim és Tarsa cég ajanlatot tett egy, a Rudolf rakpartt6l? a Podmaniczky
utcan at a Varosligetbe kozlekedd koziti gbzvasut épitésére. Ezt a BKVT
kizarolagos jogaira hivatkozva megvétozta, azonban a kozmunka- és
kozlekedési miniszter a szerzddés sz6 szerinti értelmezésére hivatkoz-
va — miszerint a tarsasagnak gépereji koziti vasit épitésére nincs el6jo-
ga — a tiltakozast elutasitotta. Ekkoriban jelent meg Balazs Moér® Budapest
gozmozdonyu vaspdlya halézata cim tanulmanya. A Lindheim és Tarsa
pedig ezutan tarsult Balazzsal és nyolc vonal épitésére kért engedélyt.

A Duna-partra tervezett vonal Balazs tervei szerint villamos tizemi lett
volna, a tobbit azonban gézvontatassal kivanta megoldani. De a BKVT is
benyujtott egy tervezetet, szinte teljesen ugyanazokra az ttvonalakra,
mint amelyekre Balazs Mor és tarsa, azzal a kuilonbséggel, hogy 6k a rak-
partra is gbézlizemi vasutat terveztek. Ezutan lobbant fel a vita a févaros-
ban a két vasttiizemrol, ami a budapesti villamosvasat megsziiletéséhez
vezetett. Bar az eredetileg tervezett Duna-parti vonal csak évtizedekkel
kés6bb valbésult meg, ennek a targyalasa soran meriiltek fel olyan ag-
galyok, amelyek lekiizdése érdekében a Balazs Mor vezette tarsasag agy
dontott, probavasut épitésével gy6zi meg a kétkedoket.

A probavasut épitésére 1887. oktober 1-jén adtak ki az engedélyt, no-
vember 28-an pedig mar megindult rajta a forgalom. A villamos Siemens
és Halske-rendszer(i alsovezetékes aramszeddvel mikodott. Azért ezt
a megoldast valasztottak, mert a Fovarosi Kozmunkak Tanacsa (FKT)
varosképi szempontok miatt nem jarult hozza a fels6vezetékes halézat-
hoz.* Késdbb Bécsben, Berlinben és Drezdaban is hasznaltak az alséve-
zetékes modszert, ami budapesti rendszer néven valt ismerté. A sinek
sem normal nyomtaviuak voltak, mindodssze egyméteres nyomtavval®
épilt a probaszakasz a Nagykoraton, a Nyugati palyaudvar és a Kiraly

2 A mai Széchenyi rakpart. Raday 2004, 430.

3 Balazs Mor (1849. marc. 5., Pest — 1897. aug. 1., Remagen) kiilonboz6 iizleti vallalkozasok
utan fordult az érdeklddése a kozlekedés felé. A miiszaki fejlesztésekben szerzett érdemeiért
nemességet kapott. Marko6 2001, 308. Az 6 nevét viseli a 2030-ig sz616 Budapest Mobilitasi Terv
aka Balazs Mor Terv (BMT).

4 A késbbb megépiil6 belvarosi teriileteken szintén nem engedélyezték a felsovezeték kiépité-
sét.

5 A normal nyomtav 1435 mm. Urban 1984, 533.
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utca kozott. A koriilbelil egy kilométer hossza palyan a villamosok leg-
feljebb 10 km/h sebességgel kozlekedhettek, pedig technikailag képesek
lettek volna a 40 km/h elérésére is. A probavonal sikeresnek bizonyult,
igy a Lindheim és Tarsa, a Balazs Mor-féle kozkereseti tarsasag, valamint
a Siemens és Halske altal alkotott Budapesti Varosi Vasut (BVV) hamaro-
san Gjabb vonalakra adott be kérelmet.

Ahogy a BSZKRT tizedik évfordul6jara megjelent kiadvany fogalmaz:
»A lovasutnak legybzhetetlen vetélytarsa tamadt. A lassu jardsd, idejemult
l6vasut, melynek kocsisa vaspdlcaval feltamasztott nyeregformaju iilésén
tildogélve kedélyesen tiilkolt egyet-egyet, sehogyan sem illett a nagyvdrosi-
as, tiszta és gyors villamos® vasut mellé. A k6zénség hamarosan megszerette
a villamost és szivesebben haszndalta, mint a lovasutat.”

1891 marciusaban a BVV tulajdonosi szerkezetében valtozas tortént.
Az Angol-Magyar Bank létrehozta a Budapesti Varosi Villamos Vasut
Rt.-t (BVVYV), melynek els6 vezérigazgatdja Balazs Mor lett. Az Gj tarsa-
sag Uj szerz6dést kotott a fovarossal. Ennek értelmében a torvényhatosag
legkorabban 1917-ben valthatta meg a BVVV halozatat. A tarsasag 1893-
ban a Rokus Korhaz — Kébanya, Liget tér kozotti vonalon megépitette
Budapest els6 fels6vezetékes vonalat. A konkurencia hatasara a BKVT is
fokozatosan attért a villamos tizemre, halézatukat 1895 és 1898 kozott
villamositottak.

A villamosvonalakon kiilon téli és nyari menetrendet alkalmaztak.
1900-ban a legstir(ibb jarat percenként indult, a legritkabb tizpercenként.
A nagy forgalmi vonalakon két vagany éptilt, de legtobb esetben nem az
at kozepén, ahogy most lathatjuk, hanem a két szélén. A viszonylatokat
1910 6ta kiillonboztetik meg szamokkal, korabban szines tarcsak jelolték
6ket. A BKVT kapta a paratlan szamokat, a BVVV a parosokat.

A helyi érdek(i vasutak (HEV) létesitését az 1880-as XXXI. tc. szaba-
lyozta, melyet az 1888. évi IV. tc. médositott.® A HEV-vonalak létrehozasat
az indokolta, hogy a févonalak mellett kisebb helyi vonalakra is sziik-
ség volt, amelyek a kornyez6 teleptiléseket kotik 6ssze egymassal, illetve
a nagyvarosokkal. Korabban az orszag tertiletén tobb HEV-vonal létezett,
nem csak a ma ismert févaros kornyéki viszonylatok. A villamoskozleke-

6 Ne feledkezziink meg arrdl, hogy a lovaknak menet kozben tritenitik is kellett, ami rengeteg
kosszal jart.

7 BSZKRT 1934, 22.
8 Corpus Juris Hungarici 1879-1880, 286—289; Corpus Juris Hungarici 1887-1888, 143—-155.
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déssel kozel egy idében indultak meg az els6é Budapest kornyéki HEV-ek,
amelyek az elévarosokat kototték ossze a févarossal. Az els6 harom vo-
nal az 1887-ben felavatott Kozvagéhid—Soroksar, valamint az 1888-ban
atadott Kerepesi Gt — Cinkota, és Filatori-gat—Szentendre HEV-ek voltak.
Ezeket a BKVT tizemeltette csakigy, mint a Budapest-Budafok vonalat,
miutan 1916-ban atvette a Budapest-Budafok Helyi Erdeki Villamos
Vastt Rt.-t.9 A BKVT 1889 végén a HEV-vonalainak kezelésére létrehozta
a Budapesti Helyiérdek(i Vasutak Rt.-t (BHEV).® A BVVYV is kivette a ré-
szét az elbvarosi vasutak tizemeltetésébol azzal, hogy felvasarolta a Buda-
pest—Szentl6rinci Helyiérdek Villamos Vasut Rt.-t (BLVV).!!

Az elévarosok kapcsolatat korabban a MAV-vonalak biztositottak, de
példaul Erzsébetfalva'? és Csepel Osszekottetése a varossal el6szor csak
a HEV-vonallal oldodott meg. A HEV-szerelvényeket eleinte gézmozdony
vontatta, de a szarnyvonalak és a masodik vaganyok kiépitése mellett
1906-tol elkezd6dott a villamositas is.

Bizonyos peremkertiletek mar joéval korabban rendelkeztek (16)vasuti
kapcsolattal. Az elsé PKVT-vonal példaul egybdl Ujpestet kototte dssze
az akkori pesti Széna térrel.® Szintén Ujpestrél indult a BKVT konku-
renciajaként a Budapest—Ujpest—Rakospalotai Villamosvastt Rt. (BURV),
vagy a széles korben hasznalt nevén ,BUR vasut”. Villamosaik a Ferdi-
nand tért6l' a Lehel utcan haladtak Ujpestig, egy szarnyvonaluk pedig
az Arpad tton keresztiil jutott ki Rakospalotara. A pesti végallomas nem
véletleniil itt volt, a BKVT ugyanis kilobbizta a févarosnal, hogy az ellen-
labas vallalat jarmivei ne mehessenek el a koruatig. Ez az allapot addig allt
fenn, amig a 1898-ban BKVT felvasarolta a BURV részvénytobbségét.'
Ezutan a Ferdinand hidnal racsatlakozhattak a BKV'T Vaci ati vaganyaira,
a végallomas pedig atkertilt Nyugati palyaudvarhoz. A BURV villamosait
szamok helyett betiikkel jelolték.

A szintén az északi peremkozségeket Osszekoté a Rakospalota—uj-
pesti l6vonatu vasttnak (amely Budapest és Ujpest hataran csatlakozott

9 BFL VII.2.e Budapest—Budafoki Helyi Erdekii Villamos Vasut Rt. 1877/1915 1873. dob.

10 BFLVIL2.e BudapestiHelyiErdeki Vasutak Rt. 1878/19156496.dob.; BFLVIL.173.a1889/3033.
11 BFL VII.2.e Budapest—Szentlérinc Helyi Erdekii Vasut Rt. 2163/1915 1489. dob.

12 A késObbi Pest(szent)erzsébet.

13 A mai Kalvin tér. Raday 2004, 463.

14 A mai Lehel tér. Raday 2004, 384.

15 BFL VII.2.e Budapest-Ujpest—Rékospalotai Villamos Koziti Vastt Rt. 1883/1915 65. dob.
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a BKVT halozatahoz) mar a kezdetekt6l a tulajdonosai kozott szerepelt
a BKVT, illetve annak vezet6i, de miutan 1894-ben Budapestvidéki Vil-
lamos Kozati Vasat Rt. (BVKV) néven részvénytarsasagga alakult, mar
a részvénytobbséget is megszerezték, majd villamositottak a vonalaikat.'®

Az eurdpai kontinens els6 foldalatti vasatja az Andrassy at'” alatt épiilt
meg. Itt mind a BVVV, mind a BKVT szeretett volna létrehozni villamos-
vonalat, az FKT azonban tobbszori kérésiikre is elutasitotta ezeket a ja-
vaslatokat. igy a két vallalat egy kozos tervezetet nyujtott be, amelyben
foldalatti vasat épitését inditvanyoztak. A kérvény j6 idében sziiletett
a jo helyen, hiszen a vasut végallomasa a késziil6 millenniumi tinnep-
ségek helyszine, a Varosliget volt, a korszak legmodernebb kozlekedési
eszkoze pedig emelte az tinnepség fényét. A foldalatti vasit mindossze
hasz honap alatt épult meg, 1896. majus 2-an adtak at a forgalomnak.
A millenniumi tinnepségre Budapestre érkezd Ferenc Jozsef majus 8-an
latogatta meg, majd augusztus 13-an levelében engedélyezte, hogy az Gj
kozlekedési eszkoz az 6 nevét viselje. igy az 4j tarsasag neve Ferenc Jozsef
Foldalatti Villamos Vasut Rt. (FJFVV) lett.

Elmondhaté tehat, hogy Budapest és kornyékének kozlekedését hét
vasuttarsasag bonyolitotta le, a Budapesti Kozati Vaspalya Tarsasag
(BKVT), a Budapesti Villamos Varosi Vasut Rt. (BVVV), a Budapest—Uj—
pest—Rakospalotai Villamos Kozuati Vasut Rt. (BURV), a Ferenc Jozsef Fold-
alatti Villamos Vasut Rt. (FJFVV), a Budapest—Szentlérinci Helyi Erdekii
Villamos Vastti Rt. (BLVV), a Budapesti Helyi Erdeki Vasutak Rt. (BHEV),
valamint a Budapestvidéki Villamos Kozati Vastt Rt. (BVKV). Ez azonban
valbjaban két vallalatot jelentett, hiszen a BURV és a BHEV (amelybe be-
olvadt a BVKYV, és a Budapest—Budafoki Helyi Erdekii Vasut Rt. is) a BKVT,
aBLVV pedig a BVVV érdekeltségébe tartozott, mig a foldalattit a két cég
kozosen birtokolta, és a BVVV tizemeltette. Budapest kotott palyas kozle-
kedését tehat gyakorlatilag a BKVT és a BVVV tartotta kezében, és majd
ennek a két vallalatnak az egyesitésébdl jon létre a BSZKRT.

Rajtuk kiviil meg kell emliteni a MAYV és a Déli Vasut'® budapesti vas-
utvonalait is, illetve az allami vasuttarsasag harom, a févarosbol kivezetd

16 BFL X1.1515, 1. dob.

17 Grof Andrassy Gyula miniszterelnok kezdeményezésére éptilt meg a Sugar at, amelyet hala-
bol még életében rola neveztek el. Raday 2004, 70.

18 Az osztrak—magyar tulajdont Cs. és kir. szab. Déli Vaspalya Tarsasag, réviden csak Déli Vasut.
Urban 1984, 126-127.
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HEV-vonalat is tizemeltetett: az egyik a lajosmizsei vonal (erdetileg Buda-
pest-lajosmizsei h.é.v), a masik az esztergomi (Budapest—Esztergom—fii-
zit6i h.év), amely Pilisvorosvar, Piliscsaba, Dorog érintésével jutott el az
érseki székhelyre, a harmadik pedig Vac—Veresegyhaz—Budapest—go6dol-
16i h.é.v (VGB) volt. Ezek ma is a MAV vastthalozatanak részei, de nem
tartoznak a BHEV-vonalak kozé.

Nem szabad megfeledkezni arrél sem, hogy a budapesti tomegkozle-
kedés nem csak kotott palyas kozlekedésbél allt, bar ekkoriban még va-
I6ban ez jelentette a jelentds tobbséget. Mar a szazadfordulon felmeruilt
a BVVYV illetékeseiben a gondolat, hogy megvasaroljak az omnibuszval-
lalatot és elektromos autobusz-omnibuszokat inditanak. Nyugat-Euro-
paban ugyanis az omnibuszok kivaltasara inditottak el6szor elektromos,
majd késoébb benzinmotoros autébuszokat. A BVVV végul gazdasagta-
lannak itélte a tervet, igy lemondott réla. A Phonix Automobil Rt. azon-
ban 1909-ben elinditotta elsé idényjaratait a Szabadsag-hegy—Janos-hegy
utvonalon. Ezutan sorra nyiltak a maganhalézatok, mig 1913-ban a Bu-
dapesti Altalanos Omnibusz Rt. eldallt egy egységes autobusz-vallalat
gondolataval, a Székesfovarosi Kozlekedési Vallalat (SZKV) részvényeinek
atvételével, mivel a kis maganvallalkozasok rendszerét mar nehezen lehe-
tett fenntartani. Az ajanlatot azonban a székesfévaros kozgytilése eluta-
sitotta, de az év végén az SZKV-részvények kozségi tulajdonba kertiltek,
azaz a févaros valtotta meg ezeket. A févarosi kozgytlés 1913-ban dontott
a tarsaskocsi-kozlekedés motoros tizemre valo attérésérol. Az SZKV-vel
fennalld szerzodést pedig 1914. januar 1-jével felmondtak.!® A vallalat
1915. marcius 1-jén egy akkumulatoros és egy benzines autdbusszal in-
dult, de az autébuszok az utak nem kielégit6 kiépitettsége és burkolata
miatt ekkor még nem szamitottak komoly vetélytarsnak a kotott palyas
kozlekedéssel szemben.

Sz6t kell még ejteni a Budai hegyipalyarol,?° amelyet 1870. marcius 2-i
megnyitasa utan, az els6 honapban még a BKVT tizemeltetett, de aprilis
3-an atadta a miikodtetést a tulajdonos Budai Hegyipalya Rt.-nek. Vala-
mint az 1874. janius 24-én beinditott fogaskerek{irdl, amelyet a svajci
Internationale Gesellschaft fiir Bergbahnen cég tulajdonaban allé6 Svab-
hegyi Fogaskerekii Vasut Uzemigazgatas miikodtetett.?! A vallalkozas kez-

19 BFL IV.1403.a. 1913. dec. 20-iki kozgytilés, 2489. hatarozat.
20 Mai nevén Budavari Sikl6.
21 A kocsikra a Budai Svabhegyi Vastt cégjelzést festették.
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detben veszteséges volt, a svajci tulajdonos 1877-ben hozza is jarult, hogy
a magyar vallalat beszlintesse, vagy legalabbis sziineteltesse tevékeny-
ségét, erre azonban nem kertilt sor. Kés6bb a BKVT-nek is felajanlottak
megvasarlasra a vasutat, de Jellinek M6r?? igazgaté még korainak tartotta
az lizletet, 6 ugyanis a cég cs6édbemenetelére spekulalt. Késébb azonban
ez a kozlekedési eszkoz is nyereségessé valt. Az anyavallalat ellenben nem
volt ilyen szerencsés, ugyanis 1895-ben felszamoltak. A fogaskerekii igy
a Magyar Vasut Forgalmi Rt. érdekkorébe tartozé Svabhegyi Fogaskerekii

Vasut Rt. tulajdonaba kertilt.

A vallalatok egyesitése kozségi kézben

A févaros vetetése mar az els6 vilaghaboru el6tt is szerette volna egysé-
gesiteni a tomegkozlekedési vallalatokat, rengeteg gond adédott ugyan-
is azok versengésébdl. Egymassal parhuzamosan épitettek ki vonalakat
a mellékutcakban, bonyolult Gtvonalakat kovetve, ugyanakkor nem lehe-
tett atszallas nélkiil végigmenni sem a Nagykoraton,? sem az Ulléi tton,
ahol a Nagyvarad térnél a BKVT vonala elkanyarodott jobbra és balra.
Aki tovabb kivant menni, annak itt at kellett szallnia a BLVV jarataira.
Sok problémat okozott a tarifarendszer is, kiilonosen az egymas haloza-
taiba érvényes atszall6jegyek miatt. 1919 el6tt 82 féle villamosjegy volt
forgalomban. Az egyesiilés mar 1892-ben megtorténhetett volna, amikor
a BKVT felajanlotta a részvényeit, darabjaért 600 koronat kérve a BVV V-
nek, a rivalis azonban nem élt a lehet6séggel.

A kozségi tulajdonba vétel érdekében Barczy Istvan polgarmester®*
1911-ben felvasaroltatta a BVVV részvényeinek tobbségét, igy a févaros
dontd befolyast szerzett a vallalatban. 1915-ben az igazgatosag elnokévé

22 Jellinek Mor (1823, Magyarbrod — 1883. jan. 13., Budapest) kdzgazdasz, nagykereskedo. Te-
vékenyen részt vett az 1848. évi forradalmi mozgalomban. Az 1850-es években jott Pestre. Az 6
kezdeményezésére helyezték tizembe a l6vontatasa vasutat. A PKVT, majd a BKVT vezérigazga-
tojaként a vasuti kozlekedést igyekezett fejleszteni. Markoé 2003, 587.

23 A Boraros tértol a Nyugati térig a BVVV villamosai kozlekedtek (az egykori probavasut meg-
hosszabbitasa), a Nyugatitol a Margit hid felé viszont a BKVT egykori l6vasut vaganyai kanyarod-
tak le a Vaci Gtrol és a mai Bajcsy-Zsilinszky ttrol.

24 Barczy Istvan polgarmester 1906—-1918, fépolgarmester 1918. aprilistol 1919. januarig. Hor-
vath 1998, 14. Polgarmesteri id6szakaban kozponti szerepet jatszott a kozmiivek (nem csak
a kozlekedési vallalatok) kozségesitése. Sipos 1996, 163—-190.
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Barczyt, tigyvezet6-alelnokévé pedig Body Tivadar?® alpolgarmestert va-
lasztottak,?® aki ezt a posztjat egészen a polgarmesteri felmentéséig meg-
tartotta, ezutan pedig a cég vezérigazgatoja lett.

A haboru végeztével a forradalmi kormany az egyik legfontosabb kér-
désnek tekintette a févarosi kozlekedési vallalatok allami kézben vald
egyesitését. A Minisztertanacs mar 1918. november 1-jén megbizta Gara-
mi Erné kereskedelemiigyi minisztert,?” hogy a BKVT-t, a BVV V-t és ezek
affilialt®® vallalatait a kormany részére atvegye, és a székesfévaros keze-
lésébe adja. A Vasuti és Hajozasi Feltigyelet hatarozata szerint: ,Az egye-
sitett vallalat minden tigyét a székesfévaros vezeti, a kereskedelemiigyi
miniszter harom megbizottjaval egyetértbleg. Nézeteltérés esetén a ke-
reskedelemiigyi miniszter dont.”?®

A harom kormanybiztos azonban, bar november 5-én atvette a val-
lalatokat, nem adta at azokat a févarosnak, és emiatt panasszal éltek
a kormany felé.?° Ezért Karolyi Mihaly®' 1918. november 21-én kiadott
egy rendeletet, amit az 1919. évi IV. néptorvény®? megerésitett. Ebben Ggy
hatarozott, hogy a BKVT, a BHEV, a BURV, aBVVYV, az FJFVV és a BLVV
ingd és ingatlan vagyonaval egyliitt a kozvagyon része lesz, és Budapest
székesfévaros kozonségének a tulajdonaba kertil. A korabbi engedélyek,
terlilethasznalati szerzédések érvénytiket veszitik, a jogok a févarosra
szallnak. A korabbi alkalmaztatasi szerz6dések kartéritési kotelezettség
nélkiil szintén érvényiiket vesztik. Es elrendelte a Budapesti Egyesitett
Varosi Vasutak (BEVV) egyéni cégként valo bejegyzését a Cégbirdsagon,®?
Budapest torvényhatésaganak ujraszervezéséig pedig megerésitette,

25 Body Tivadar alpolgarmester 1913-1918, polgarmester 1918—-1920, a tanacskoztarsasag és
a Peidl-kormany id6szakanak kivételével. Horvath 1998, 14.

26 BFL VII.2.e Budapesti Villamos Varosi Vasut Rt. 395/1915 307. kisdob.

27 Garami Erné kereskedelemiigyi miniszter 1918. oktéber 31. — 1919. marcius 21. Bolony 1992,
204.

28 Affilialt: mas — rendszerint nagyobb — vallalat, cég kozvetlen érdekeltségébe, tulajdonaba
bevont. Schack 1929, 66. Ez esetben a BVVV részér6l a BLVV-t, a BKVT részér6l a BURV-ot és
a BHEV-et, valamint a kozos tulajdont FJFVV-t jelenti.

29 14.122/1918. sz. M. Kir. Vasuti és Hajozasi Feltigyel6ségi hatarozat, Fév. Kozl. 1919, 315-316.
30 Kozl. Szemle, 1919, 40.

31 Karolyi Mihaly miniszterelnok 1918. oktéber 31. — 1919. januar 11. Bolony 1992, 81.

32 Az 1919. évi torvények gyljteménye 18.

33 BFL VIL.2.e Budapesti Egyesitett Varosi Vasutak Rt. (BEVV) 8691/1918 2432. dob.
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hogy a vallalatot a kereskedelmi miniszter megbizottai igazgatjak, a féva-
rosi tanacs delegaltjainak kozremiikodésével.?*

A részvényesek karpoétlasa tigyében Garami miniszter 1919. januar
8-ra hivott 0ssze értekezletet. Ezen Gigy hataroztak, hogy a korabbi szer-
zO6désektol fuggetlenil kell kartéritést fizetni, a kartalanitas osszegének
megallapitasara pedig bizottsagot hoztak létre, amely a felmérést mar-
cius végére a foldalatti vasut kivételével elvégezte. A tanacskoztarsasag
kormanya az 1919. marcius 26-an megjelent IX. rendeletével®*® azonban
a térités nélkiili atvételrodl hozott hatarozatot, igy a bizottsag munkaja id6
elott véget ért.36

A Budapesti Egyesitett Varosi Vasutak

A vallalatok 6sszeolvasztasa utan hozzakezdtek a hal6zategyesitéshez.
Nyolc f6 korzetet alakitottak ki, és ezeken beliil kiilon-kiilon megallapi-
tottak, melyek a meghagyando, az atalakitando, az Osszekotendod és az
ujonnan létesitendé szakaszok. Az atalakitasok utan, bar sziilettek Gj va-
ganyok is, a vaganyhossz 425 826 méterrol 407 812 méterre csokkent,
ebben szerepet jatszott tobb parhuzamos vonalszakasz felhagyasa is.*”

A habora utan a teljes villamoshalozat borzalmas allapotban volt.
A belvarosi alsovezetékes szakaszok ekkor mar tobb mint harmincévesek
voltak, egyébként is cserére szorultak volna, de rossz allapotukat csak te-
tézte, hogy a haborua alatt semmilyen karbantartasra nem volt lehet6ség.
S6t bizonyos palyaszakaszokat fel is szedtek, hogy mashol hasznaljak fel
Oket. A palyacserét osszekototték a megbizhatatlan alsévezetékes rend-
szer fels6bvezetékesre alakitasaval. Az alsovezetékben allanddak voltak
az lizemzavarok, ami miatt gyakran sziinetelt a kozlekedés. Télen sok-
szor befagyott a csatornaba a megolvadt jégbdl keletkezett, majd Gjbdl
megfagyo viz. Alsévezeték jellemzben csak a belvarosi szakaszokon volt,
a kiilvarosokban mar eleve fels6t épitettek. 1914-ben a BKVT és a BVVV

34 5488/1918. M.E. Rendelet, Fov. Kozl., 1919, 316-317.
35 A Forradalmi Kormanyzotanacs és a népbiztossagok rendeletei 18—19.
36 Kozl Szemle, 1919, 40.

37 BFL X1.1517.a 1. doboz. Megjegyzend6, hogy nekem, 6sszeadva a szamokat, a miiszaki osztaly-
lyal ellentétben 410 812 méterre jott ki az Gj vaganyhossz.
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135 km vonalhaldzatbdl 38 km-en volt alsdvezetékes aramszedés. A teljes
atallas 1924-re fejez6dott be.

A tanacskoztarsasag idején a Budai hegyipalyat és a siklot is beolvasz-
tottak a BEVV-be. Ugyanekkor, a szénhiany miatt, mivel a villamoskocsik
inditasnal aranytalanul nagyobb arammennyiséget vettek fel, ritkitot-
tak a megallohelyeket. Kortlbeliil a megallok 20-30 szazaléka sz{int meg.
A megsziintetendé megallokrél komoly vita alakult ki Budapesti Forra-
dalmi Kozponti Munkas és Katonatanacs 80-as intézébiztossaganak 1919.
jalius 5-i tlésén. Stité Jozsef*® példaul azon az allasponton volt, hogy bar
a Lovolde téri megallot a megsziintetni valok kozé soroltak, ezt a javas-
latot nem fogadja el, hiszen a kozelben van a konyvkoték szakszerveze-
ti helysége. A Fels6erd6sor 7-9. alatti megall6t azonban nyugodtan meg
lehet sziintetni, hiszen ez az Andrassy utra nyilik, ami burzsuj negyed.
Ezenkiviil tobb tovabbi felszolalas is elhangzott egy-egy megsziintetésre
itélt allomas védelmében, de ezek mar gyakorlatiasabb érveket hoztak fel,
igy sziiletett példaul elhatarozas arrol, hogy a Csaszar és a Lukacs fiird6
el6tti megallokat felszamoljak, és a kis tavolsag miatt a kettd kozott egy
0j megallot hoznak létre.°

A roman megszallas alatt a kultertileteken nem jartak a villamosok, de
a varos belsejében is csak este 8-ig volt tomegkozlekedés. Mindamellett
szénhiany miatt még késobb is, 1920 marciusaig komoly fennakadas volt
a villamoskozlekedésben.

A BSZKRT megsziiletése

A proletardiktattra 6sszeomlasa utan, 1919. augusztus 4-én dontott agy
a tanacs, hogy felkéri a kormanyt a torvényes allapotok miel6bbi visz-
szaallitasara. Masnap azt is kimondtak, hogy a tanacs, a polgarmester, az
alpolgarmesterek, a tanacsnokok, a fétisztviselok, a kertileti eloljarok és
az osszes tobbi févarosi hatésag hivatala azonnali hataskorben mikodés-
be 1ép. A torvényhatosagi bizottsag miikodésnek megkezdéséig a kozgyi-
lés jogkorét pedig a tanacs gyakorolja. Tehat a varosiranyitas a polgar-
mester elnoklete alatt all6 hivatalnoktanacs kezébe keriilt. Body Tivadar

38 Siitd Jozsef nemzetgytilési képviseld, a szocidldemokrata part valasztmanyanak tagja, a part
VB elnoke. T. Boros 1929, 391.

39 BFL XVI.1.g 1. dob. 1919. jal. 5-i iilés.
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polgarmester ekkor az 1918 el6tt valasztott kozgytulést hivta ossze. Ezt
a kozgytlést els6sorban a — 20. szazad els6 harmadaban mar anakroniz-
musnak szamit6 — virilizmus kovetkeztében kétharmad részben Vazsonyi
Vilmos liberalis beallitottsaga demokrata partja*® uralta. Ez ellen igyeke-
zett fellépni a kereszténynemzeti kormany,*' kiillonosen, hogy a szemiik
elott lebeghetett a voros Bécs példaja, amelyet a relativ tobbségbe kertilt
szocialdemokratak iranyitottak. Az 1920. januari nemzetgytilési valasz-
tasok jobboldali gy6zelme utan marcius 29-én Simonyi-Semadam Sandor
miniszterelnok?? Sip6cz Jené*® kormanybiztost nevezte ki a févaros élére,
akit aprilistol a fépolgarmesteri teend6k ellatasaval is megbiztak. A szé-
kesfévaros torvényhatosagi bizottsag tjjaalakitasarol szolo 1920. IX. te.
eltorolte a virilista rendszert, a valasztas utan osszeiilé torvényhatésag-
nak 240 valasztott és 22 kinevezett tagja volt.

1920-ban mind a januari nemzetgylési, mind a jaliusi torvényhatosa-
gi valasztasokon Budapest lakossaganak 50 szazaléka vehetett részt, ami
az eurdpai gyakorlatban is magas szamnak szamitott. A torvényhatosagi
valasztasokat 1920. jalius 11-12-én tartottak, a keresztény csoportosu-
lasok 167 mandatumot szereztek, szemben a liberalis ellenzék 73 kép-
visel6helyével. A keresztények két part révén is képviselve voltak. A ve-
zetd szerep a Wolff Karoly vezette Keresztény Kozségi Parté volt, melyet
gyakran a vezetGje utan Wolff Partnak is neveztek.®® Ok a valasztasokon
még Egyesiilt Keresztény Nemzeti Liga néven indultak, és olyan promi-
nens tagjaik voltak, mint Teleki Pal és Bethlen Istvan. A part a févarosi
keresztény-nemzeti kozéposztaly és a kispolgarsag partja volt. Wolffék
a valasztas utan megallapodtak a masik keresztény parttal, a magat ke-
resztényszocialistanak is nevez6 Katolikus Népparttal, hogy Keresztény
Kozségi Part megkapja a févarost, de kimarad az orszagos politikabol.

40 Vazsonyi (1894-ig Weiszfeld) Vilmos (1868. marc. 22., Stimeg — 1926. maj. 29., Baden) mi-
niszter, orszaggytlési képviseld, Budapest Székesfovaros torvényhatésaganak tagja. 1894-t6l az
altala alapitott Bp-i Kozségi Demokrata Part, 1900-t6l az abbdl 1étrejott Polgari Demokrata Part
vezére. Az 6szirdzsas forradalom gy6zelme utan Nemzeti Demokrata Part néven Gjraszervezte
partjat. Marko 2007, 1156-1157.

41 A kereszténynemzeti eszmérd6l bévebben lasd Gergely—Izsak 2000, 44—-45.

42 Simonyi-Semadam Sandor miniszterelnok 1920. marcius 15. — 1920. jalius 19. Bolony 1992,
190.

43 Sip6cz Jend polgarmester 1920-1934, fépolgarmester 1934-1937. Horvath 1998, 15, 10.
44 Magyar torvénytar 1920, 29-34.
45 Wolff Karolyrol és a KKP-rél bévebben Szentgali 2002.
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Az (j torvényhatosagi bizottsag 1920. augusztus 11-én alakult meg.
Egyik els6 1épésként rendkiviili tisztajitast rendeltek el, holott a nem
élethossziglan megvalasztott képvisel6 megbizatasa csak 1922-ben jart
volna le. Ennek eredményeként a varos iranyitasa teljes egészében a ke-
reszténynemzeti tabor kezébe kertilt. Polgarmesternek Sip6cz Jendt va-
lasztottak.

A tanacskoztarsasag bukasa utan a Forradalmi Kormanyzétanacs IX.
szamu rendeletét hatalyon kiviil helyzeték, de egy kiilonrendelet szerint
mindez a BEVV-re nem vonatkozott, a vallalat esetében a rendelet tovab-
bi intézkedésig hatalyban maradt.?®* Mint azt Rényi Dezs6 alpolgarmes-
ter 1920 novemberében a torvényhatosagi bizottsag el6tt megindokolta,
»-a Négy vasuttarsasagot?” 1918. november elején forradalmi ténnyel egye-
sitették, de a vallalat miszakilag és adminisztrativ dsszeforrt, szétvalasz-
tani nem lehet,” ezért az allam sajat kezelésébe vette a vallalatot. Mivel
az az elmult idészakban 140 milli6 korona deficitet termelt, gy dontot-
tek, hogy vagy visszaallitjak a négy részvénytarsasag korabbi helyzetét,
vagy a févaros veszi at a vasutak kezelését. A févaros szamara célszerti
volt a tarsasag egyben tartasa, mert Rényi szavai szerint ,a szétvalasztas
majdnem lekiizdhetetlen nehézségekbe iitkozik”.*8 Ezért sziikségessé valt
a BEVV jogi helyzetének tisztazasa. Ennek kidolgozasat Sztrokay Istvan-
ra biztak, aki a korszak egyik legkivalobb kozlekedési szakembere volt
a fovarosban.® Tanulmanya elkésziiltekor az 1919. évi IV. tc BEVV-re vo-
natkozé meghosszabbitasat elrendel6 kiillonrendeletet mar hatalyon kivul
helyezték, igy a megvaltasrol a tertilethasznalati szerz6désekben biztosi-
tott jogviszonyokbdl kellett kiindulni. Kiemelte, hogy kiilonbséget kell
tenni a kozuati vasuat és a helyiérdekii vasutak kozott. Elobbiek esetében
ugyanis a bevaltasi és a haramlasi jog Budapest székesfévaros, a HEV-ek
esetében viszont az allam javara volt biztositva. Ezutan megallapitotta,
hogy két évvel korabbi felmondas mellett a megvaltas lehet6sége a koz-
Gti vasutaknal biztositva volt, a HEV-vonalak kéziil viszont ekkor csak
a BVKV-nal és a BLVV-nél volt lehet6ség a bevaltasi jog érvényesitésére.

46 BFL VIL.2.e BEVV 70985/1921 2432 dob.
47 BKVT, BVVV, FJFVV, BURV.
48 Fov. Kozl.,, 1920, melléklet 36.

49 Nemescsoi Sztokay Istvan (1869. aug. 4., Tolmacs — 1869. jual. 4., Budapest.) 1891-ben a mi-
szaki egyetemen frissen szerzett diplomajaval kertilt a BKVT-hez. Itt részt vett a foldalatti vastt
épitésében, 6 vezette a lovasut villamositasat, 1913-ban és 1921-ben tervet készitett a budapes-
ti gyorsvasuthalozat kiépitésére. 1920-t6l a BEVV vezérigazgato-helyettese. Marké 2007, 534.
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Karpotlas tekintetében azt javasolta, hogy mivel a BVVV tulajdonaban
volt a BLVV 0sszes részvénye és az FJFVV részvényeinek fele, a BKVT
tulajdonaban pedig a BVKV, a BHEV és a Budapest-budafoki vastt meg-
hosszabbitasanak osszes részvénye, valamint a FJFVV részvényeinek ma-
sik fele és a BURV részvényeinek tobbsége, igy gyakorlatilag az 6sszes at-
vett vasutnak ez a két tarsasag volt a tulajdonosa. Ezért a karpétlast nem
minden vasuttarsasagra kiilon-kiilon, hanem a két nagyvallalat affilialt
vallalataival egyiittesen érdemes megejteni.>®

A kereszténynemzeti képvisel6kbdl létrehozott ad hoc bizottsag vé-
gul azt javasolta a kozgyulésnek, hogy ,a févaros kozlekedési, lakas- és
telekpolitikai, pénziigyi, kozélelmezési és kereskedelempolitikai érdekei
szempontjabol kivanatosnak tartja, hogy a févaros forgalmat lebonyolito
osszes kozuti jellegi vasatvallalatok a févaros tulajdonaba és birtokaba
megszereztessenek”.%!

A fovarosi kozgyilés 1920. december 30-i tilésén a BKVT-vel 1885.
szeptember 5-én, és a BVVV-vel 1893. majus 17-én kotott teriilethasz-
nalati szerz6déseket 1923. januar 1-jével felmondta, a felmondas kézbe-
sitését pedig legkés6bb 1921. januar 1-jéig rendelte el.>? A kereskedelmi
miniszter dontése értelmében a BHEV-et 1921. jinius 21-én visszaadtak
az eredeti részvényeseknek.>® Mig a BHEV atengedésére a BKVT nem volt
hajlandé, a BLV V-t — amely tulajdonképpen kozati jellegi volt — a févaros
célszertinek tartotta megszerezni a BVVV-t61.%4

A BVVV esetében nem okoztak kiilonosebb nehézséget a megvaltasrol
szOlo6 targyalasok, hiszen a részvények tobbsége mar amugy is a févaros
tulajdonban volt, igy csak a kisebbségi tulajdonosokat kellett karpotol-
ni. A BKVT tulajdonosaival azonban komoly vita alakult ki a karpétolas
targyat és osszegét illetben. Végiil azonban veliik is sikeriilt megegyez-
ni.>> A megallapodast 1923. augusztus 3-an irtak ala a BKVT, a BVVV és
a BSZKRT képvisel6i. [d6kozben ugyanis, a kétéves felmondasi id6 lejarta
folytan, a miniszterelnok altal kijelolt, a BEVV felszamolasara létrehozott

50 BFL X1.1517.b 2. dob. Sztrokay Istvan: Vazlatos tervezet a Budapesti egyesitett varosi vasutak
jogi és penziigyi helyzetének szandlasara.

51 BFL1V.1410.c 28. dob.

52 BFL 1V.1403.a 1920. dec. 30-i kozgytilés, 969. hatarozat.

53 MMKM Archivum 920/Okmanytar, 75.104/1921. Ker. min. rendelet.

54 BFLIV. 1410.c 29/a dob.

55 A kozlekedési vallalatok megvaltasanak folyamatarol bévebben lasd Pecsok 2022.
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bizottsag®® 1923. januar 1-jei tilésén a tagok elfogadtak, hogy a BKVT és
a BVVV vasutjai Budapest székesfévaros tulajdonaba kertiltek, ahogy az
FJFVV, a BURV, a BLVV és a BKVK is. Ezzel a BEVV felszamolasat befeje-
zettnek tekintették, és létrejott a Budapest Székesfévaros Kozlekedési Rt.,
a BSZKRT, kozismert nevén ,Beszkart”.5”

A BSZKRT miikodése

A BEVV-korszakban a sziikséges vaganykarbantartasnak csak a 2 szaza-
lékat végezték el, igy a BSZKRT 400 kilométeres halézatabol 193 kilo-
méternyi vaganyt azonnal ki kellett cserélni, kiilonben egyes vonalakon
be kellett volna szuintetni a forgalmat. Az els6 két évben a munkalatok
7 szazalékat tudtak elvégezni, és hat évbe telt, mire a teljes vaganyre-
konstrukciot végre tudtak hajtani.

Mar a BEVV idején kezdddott a villamosok atfestése. Korabban a BVVV
villamosai sargak, a BKVT jarmivei barnak voltak. Az (j mintazat alap-
jan a villamosok sarga alapszint kaptak, felette barna csikkal. A teljes
jarmallomany atfestése mar a BSZKRT id6kben fejez6dott be. Ezt a szin-
kombinaciét egészen a mai napig lathatjuk a régebbi villamosokon. Saj-
nos azonban a rendszervaltas utan beszerzett jarmiivek festésekor a bar-
na csik mar elmaradt, val6sziniileg a vallalattorténeti ismeretek hianya
miatt.

A févaros 1926-ban vette at a fogaskerek( vasutat, az tizemvitelt pe-
dig a BSZKRT-ra bizta. Az ekkor még gbzvontatasu, idejétmult vasutat
1929-ig villamositottak. A Budai Hegyipalya Rt. engedélye 1920-ban jart
le, ekkor haramlott Budapest kozonségére, akik 1932-ben adtak azt at
a BSZKRT-nak. Az autdbuszok tizemeltetését mar a vasutak megvalta-
sardl szOlo targyalasok idején is az Gj fovarosi kozlekedési vallalat kere-
tein belil képzelték el, de ekkor ez még nem valosult meg. A Székesfo-
varosi Autébusz Uzem (SZAU) csak 1932. jalius 1-jével keriilt a BSZKRT
uzemkezelésébe. Az 1929-1933-as gazdasagi valsag miatt a BHEV nehéz
helyzetbe kertilt, aminek kovetkeztében a févaros 1933. december 1-jével
megszerezte a cég részvényeit, a Haraszti—rackevei HEV-vel egytutt. Ekkor

56 BFL XI1.1517.b 2. dob. 10.501/1922 M.E.
57 BFL.1V.1410.c 29. dob. Jegyzokonyv.
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még csak a helyiérdekii vasutak iranyitasat vették at, de ezek vallalati
onallésaga megmaradt. 1935-ben azonban mar a BHEV kozponti igazga-
tosaga is a BSZKRT hataskorébe kertilt.

1933-ban jelent meg a févaros utcain a trolibusz. Magyarorszagon
1904-ben indult meg a trolikozlekedés, a Poprad és Otatrafiired kozot-
ti helykozi jaraton. Ezekhez képest jokora késéssel épiilt meg az 6budai
trolibuszvonal. A BSZKRT vezetése a csekély forgalom miatt nem szan-
dékozott draga villamosvonalat kiépiteni a Vorosvari at — Obudai teme-
t6 szakaszon, de mivel a teriilethasznalati szerz6dés erre kotelezte, gy
dontottek, egy olcsébb megoldassal valtjak ki villamost. Ennek eredmé-
nyeként indultak meg Budapesten a trolibuszok. Ez a viszonylat 1944-ig
kozlekedett, amikor egy légitamadas elpusztitotta a fels6vezetéket. Ez-
utan vezették be az autbbusz-kozlekedést ezen a szakaszon. Ezért lehetett
a 70-es az els6 budapesti trolivonal, amikor 1949-ben, Sztalin 70. sztile-
tésnapja tiszteletére elindult, hiszen akkor valéban nem mikodott mar
troli a févarosban.

Az egyesitésekkel létrejott mamutvallalat egészen 1949-ig bonyolitotta
le a fovaros tomegkozlekedését, amikor a kommunista vezetok a decent-
ralizacié mellett dontottek, és a korabban oly nehezen egyesitett vallala-
tot — a szovjet mintat kovetve — tizemagakra bontottak. igy jott létre 1949.
szeptember 30-an a Févarosi Villamos Vasut Kozségi Vallalat (FVKV),
a Fovarosi Autébusz Kozségi Vallalat (FAKV), a Févarosi Helyiérdekii Vas-
ut Kozségi Vallalat (FHVKYV), a Févarosi Autobusz Fomiihely Kozségi Val-
lalat (FAFKV) és a Févarosi Vasttépité Kozségi Vallalat.’® Ez a rendszer
egészen 1968-ig miikodott, amikor Gjboél a kdzpontositas mellett dontot-
tek, és megsziiletett a Budapesti Kozlekedési Vallalat, a BKV. 2010 6ta
a BKV szolgaltatasainak megrendel6je nem kozvetleniil a févaros, hanem
annak kozlekedésszervezési cége, a Budapesti Kozlekedési Kozpont (BKK).
2016-ban a HEV a MAV kezelésébe keriilt, elészor BHEV, majd 2017-t6l
MAV-HEV Helyiérdekii Vastt Zrt. néven.

58 Ez a kozségi (varosi) vallalatforma 1950-ben megsziint, mert az 1950-ben megjelent allami
vallalatokrol szolo torvény megsziintette a kozségi vallalati kategoriat, tehat minden vallalat
allami tulajdonba kertilt.
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